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Trafikksikkerheten avhenger av samspill:

Flere ulike faktorer:

trafikant

Sikkerheten pavirkes bl.a av:
* Trafikantenes prestasjoner
» Kjgretayenes egenskaper og tilstand
 Veimiljgets utforming og tilstand

Samspillet i
trafikksystemet

Sikkerheten utfordres bl.a av: kigretgy vei
* Trafikksituasjonens kompleksitet
» Avvik fra normale eller forventede situasjoner/tilstander
» Mangel pa kompenserende tiltak ved avvik (friksjon, fart mm)
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Samspillet svikter......

Farer/kjgretay - ytelse

Veitrafikkmiljgets - krav

Spor fra tankbilens hoyre
hjulpar er markert med rod oval
sirk
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SHK — mandat:

SHK skal undersgke ulykker og hendelser innenfor luftfarts-,

HPRE M PRG-I S S [P R

| Hovedmal tildelingsbrev 2020:

'SHK skal bidra til a gke sikkerheten gjiennom uavhengige undersgkelser av
ulykker og alvorlige hendelser i luftfarts, jernbane og veisektoren og av
“sjoulykker og arbeidsulykker om bord pa skip.

...........
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Organisering og rammer

.': Statens « Habilitet/uavhengighet

EN havarikommisjon

« Skarpt skille fra skyldspgrsmal - og
rettsprosess — godt lovverk

Direktor

Fagstab Adrinitrasion « Tilgang til alle relevante opplysninger
g 1o+ ey S eaaromasrs (forklaringsplikt)

» Sikkerhetskompetanse pa tvers av

Luftfart Bane | Vel og landforsvar | Sjafart tra n S po rtse kto re r
remuraveitome: | | e | | Sh————" | | 1f oo—_———en—e:
« Jobber med samme metodikk og prosedyrer

og har felles presentasjonsform
www.havarikommisjonen.no

 SHK har en sterk posisjon internasjonalit
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http://www.havarikommisjonen.no/
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Operative og systemiske sikkerhetsproblemer

Rammefaktorer Aktuelt lovverk, tilsyn og kontroll
!
Trinn 4. Organisasjons- og Til for si | Drift og
Kartlegge ledelsesfaktorer iIrettelegger for sikker transport vedlikehold
risikofaktorer
A
/ \
Operative og tekniske Trafikant — Kjgretgy — Vei S
faktorer trafikksgstemet
i
N ENEN
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Trafikanter kan utlgse ulykker alene:

A

Svak fgrer/kjgretayprestasjon
(akutt eller utviklet over tid)

\/*\J Veitrafikkmiljgets krav er stabilt og forutsigbart

v
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Veiforholdene kan skifte bratt og uventet:

A

Farer/kjoretagyprestasjon

Veitrafikkmiljgets krav endres raskt og
uforutsigbart (situasjon eller veitilstand)

v

Hva betyr det a kjore for fort etter forholdene?
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Malsetting.........

Farer/kjoretagyprestasjon (god)

Se So Lo e S Jkte sikkerhetsmarginer !

Veitrafikkmiljgets krav/vanskelighet (lav)

v

Ulykker skjer nar sikkerhetsmarginene samlet sett blir for sma.

Hva kan veiholder forvente av trafikantene - og omvendt?
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Hva betyr vedtaket av denne?

drepte
og hardt
skadde
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Talllmélkurve mOt 2030 (kilde: Statens vegvesen)
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==@==Registrert antall drepte og hardt skadde ==@==Malkurve fram mot etappemalet i 2030
* Forelgpig

Side 12 Mai 2021 Rolf Mellum SHK - Statens o
® Ew havarikommisjon



World wide...... road safety:
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Undersokelser hvor sommervedlikehold har fokus

Tverrprofil Fv 13 i Alta
ves tgdende retning w awk jers el til nr. 1857187
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Sommervedlikehold pavirker ogsa sikkerheten
ved vinterdrift (Rapport 2017/05)

Malt sgrgaende radius og tverrfall i Bjgrnbaervika,
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SHKs undersgkelser innen vinterdrift:
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Noen sentrale tilradinger: Temaundersgkelse 2008

Sikkerhetstilradning VEI nr. 2008/04T

Vegdirektoratet har fastsatt standardkravene til vinterdrift og vedlikehold i Hb 111 ut i fra en
samfunnsgkonomisk optimalisering pa et fiktivt veinett. SHT mener det i stgrre grad bgr foretas
strekningsvise sikkerhetsanalyser for a fastsette vinterdriftsstandard.

SHT tilrar at Statens vegvesen definerer akseptabelt sikkerhetsniva og utformer standardkrav til
vinterdrift ut ifra dette, spesielt for hgytrafikkerte og ulykkesutsatte veistrekninger.

Lukking:

Standard for drift og vedlikehold (hb111) er nG under revisjon. | dette revisjonsarbeidet blir det tatt
hensyn til tilradingen fra SHT. Ny standard blir ferdig farste halvar 2009. Saken lukkes.
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Noen sentrale tilradinger: Temaundersgkelse 2008

Sikkerhetstilradning VEI nr. 2008/05T

Rodelengden til entreprengrene som driftet Rv 52 i Gol og E6 i Stange synes a vaere i lengste laget for & kunne
drifte veistrekningene med tilstrekkelig sikkerhet og rettidighet ved sngfall. Det er SHTs oppfatning at
entreprengrenes kapasitet og dimensjonering nar det gjelder rodelengde og utstyr er kritisk for
trafikksikkerheten, og at entreprengrenes vinterplaner derfor er viktige styringsdokumenter for Statens
vegvesen.

SHT tilrar at Statens vegvesen etablerer systemer for a sikkerhetsvurdere entreprengrenes driftsopplegg og
planverk fgr kontraktsinngaelse for a sikre at funksjonskontraktens krav til trafikksikkerhet vinterstid
(vinterdriftsstandard) kan oppfylles.

Lukking:

Nytt opplegg for G kvalitetssikre vinterplanene er tatt i bruk. Det er ogsa innfart regler om & forkaste tilbud hvis
planverket samlet sett er for ddrlig. Saken lukkes.
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Noen sentrale tilradinger: Temaundersgkelse 2008

Sikkerhetstilradning VEI nr. 2008/06T

Kravet til sngdybde kan ha vaert oversteget ved ulykken pa E18 i Larvik, men dette har ikke byggherre dokumentert.
Opplysninger fremkommet til SHT i undersgkelsen tyder pa at byggherresiden i flere av Statens vegvesens distrikter
mangler oversikt over veinettets driftsmessige tilstand vinterstid.

SHT tilrar at Statens vegvesen etablerer bedre systemer for a fglge opp at entreprengrene overholder
funksjonskontraktens krav til trafikksikkerhet vinterstid (vinterdriftsstandard), spesielt for hgytrafikkerte og
ulykkesutsatte veistrekninger.

Lukking:

Ny instruks som omhandler hvordan vi skal sikre bedre kvaliteten i leveransen fra entreprengrene er sendt ut. Denne
instruksen gdr ut pd hele leveransen, ogsa vinterarbeider. Saken lukkes.
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Noen sentrale tilradinger: Veme 2015/01

Veme Buskerud: https://havarikommisjonen.no/Veitrafikk/Avgitte-rapporter/2015-01

Undersgkelsen av mgteulykken pa rv. 7 ved Veme 10. februar 2014 avdekket at ingen av de involverte fgrerne
tidsnok identifiserte at veibanen hadde spesielt lav og avvikende friksjon i forhold til de tilstgtende strekninger.
Veiforhold med kombinasjoner av lav friksjon, bra friksjonsendring, lokale forskjeller og mgrk asfalt («svart is»)
utgjer etter SHTs vurdering en stor utfordring for trafikksikkerheten. Denne ulykken bekrefter dette, og utfordringen
er stor bade for veieier, entreprengr og trafikantene. SHT har ogsa pavist liknende problemstillinger i tidligere
undersgkelser.

Statens havarikommisjon for transport tilrar at Statens vegvesen i samarbeid med entreprengrer som utgver
vinterdrift pa vei, intensiverer sitt arbeid for overvakning og oppfglging av veistrekninger/-punkter som krever
forsterket vintervedlikehold ved spesielle veerforhold.

Lukking:

"Vi mener vdre kontrakter ivaretar dette pa en tilfredsstillende mate og ser derfor ikke behov for @ endre pa selve kontrakten. Vi har imidlertid sett behov for et gkt fokus pa dette i utarbeidelse av
vinterplaner og i selve kontraktsoppfalgingen. Regionene gjennomfarer kurs for samhandlingsfasen med entreprengrene starter. Her arrangeres gruppearbeid for G detaljere ut de oppfalgingspunktene
man skal samhandle om — blant annet vinterplanen som er den tyngste jobben far samhandlingsfasen starter. Vinterplanen fglges opp i oppfalging av kontrakten overfor entreprengr. | tillegg har alle
byggeledere fatt tilbud om kurs i kontraktstyring.

SWV jobber med flere piloter innen ITS som blant annet skal bidra til G bedre vinterdriften:

ZISWV har i samarbeid med Volvo en pilot hvor tung-biler utstyres med sensorer som registrerer tilstanden pd vegbanene og melder dette tilbake. Piloten er prosjekt som samler info fra bilen/bilens sensor,
informasjon som; glatt vei, friksjon, ulike hindringer i veien, veiarbeid, redusert sikt, spesielle vaerforhold. Informasjonen samles og deles via kooperativ ITS med andre kjgretgy.

£ISVWV skal i samarbeid med Finland se pa ITS- Iasninger pG E8 hvor bl.a. vintervedlikehold vil vaere et tema. SVV har prosjekter innen smarte lgsninger for vintervedlikehold, samt f@rerstgtte og GNSS
assistert strging og brgyting. Friksjonsmdlinger i front avgj@r strging og br@yting i bakkant av kjgre-t@y, dette for tilpasset strging/brayting etter kigre-forholdene og mengdetilpasning av strematerial.

Tilrddningen er lukket.
| [ |
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https://havarikommisjonen.no/Veitrafikk/Avgitte-rapporter/2015-01

Behov for gkt standardisering innen driften?

Undersgkelsen av kjedekollisjonen i Laerdal 6. april 2018 har
avdekket at kvaliteten pa entreprengrens beslutninger for driftstiltak,
giennomfaring av driftstiltak, dokumentering av veibanetilstand og
kontrollerende tiltak har veert mangelfull.

| tillegg har undersgkelsen avdekket at Statens vegvesen som
byggherre ikke i tilstrekkelig grad har fulgt opp og kvalitetssikret
driftsarbeidet til entreprengren.

Denne og tidligere undersgkelser har vist at det er et behov for a
styrke oppfelging og kvalitetssikring av vinterdrift. | denne
sammenheng mener SHT at det bgr sees pa nye tiltak og Igsninger,
hvor ogsa akkreditering av entreprengrene gjennom en
tredjepartskontroll bar vurderes.

Statens havarikommisjon for transport tilrar at Statens vegvesen
utreder muligheten for a etablere tredjepartskontroll som tiltak
for a heve kvaliteten pa driftsarbeidet.

Status: Tilradingen er foreslatt lukket fra Statens vegvesen...
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E6 - Kongsvoll 2021

Tryggleikstilrading VEG nr. 2021/01T

Undersgkinga av ulukka like nord for Grgnbakken i Oppdal kommune 25.
oktober 2019 har avdekka at det var sveert krevjande fgreforhold da ein
personbil fekk sleng og skrensa mot ein mgtande lastebil pa delvis sngdekt
underlag.

Tre av dei fire personane i personbilen omkom i ulukka, medan den fjerde blei
alvorleg skada. Bade denne og tidlegare undersgkingar gjennomfgrt av SHK
har vist at ulukkene typisk skjer pa stader som krev ekstra veggrep til
mangvrering og hastigheitstilpassing pa grunn av geometrisk vegutforming og
vér- og fgreforhold.

Statens havarikommisjon tilrar at Statens vegvesen styrker innsatsen for a
forbetra vinterdrifta pa utsette punkt og strekningar som krev ekstra veggrep
pa grunn av veggeometri, vér- og fereforhold og andre szerskilde forhold.

Side 22 Mai 2021 Rolf Mellum SHK

|
n mmm Statens -
® Ew havarikommisjon



Noen lok

a

le og «operative» tilradinge
I

SHT
> tilrg
rim- r at

09 isd tens

a v

Nnelse herel;q vesen etaly HT tilr 5
tatens h nder pa B ler friks; ar at st,
m3 av rekk rsta JONsm 3 ten
aleStas r’komm_ . ruijEg os-’ er n3 maIEre €g8ves

joner |ap isjon for ¢ & P kritiske Med ¢ €N gar krit
s EG ; r. eps 3 ] .
g EG i om OdanSport t’Ir pu kter sOm pa tand’Sk glen o
et rund ar at Staten er Spesielt ardisere 4 agens
OiRany f S vegvesen Utsatt fo, Is godkjente
y TOr 2
) forste"keglennomgar
b SIUtn,n pIaSSer,n
Sstotte f rg og tetth
. o . Vin ta

s tin 3id ntifis kritiske terdri v
SHT tlrat at Statens vegues=l aforer B folgin og imp! menterer driften j
punkte\' pa yeinettet som rever forste\'ket op hg\\dg' OMridet
dette i funksjons ontrakie for drift 09 yedlikehoit

GHT tilrar at Statens vegvesen innforer rutiner for utbedring av
sideterrend pa sikkerhetskritiske og u\ykkesutsatte punkter pa yeinettet.
. Statens havarikomm'\s]on for transport tilrar at Statens vegvesen
Side 23 Region vest utbedrer alvorlige avvik i h¢ydeforskje\\er mellom
Mai 2 asfa\tkant og sideterrend pa spes'\e\t r\sikoutsatte steder
021 Rolf Mellu
m SHK
l. »
[ Statens

N c
havarikommisjon



SHKs undersgkelser bekrefter at vinterdrift er
komplisert og sikkerheten pavirkes av dette:

* Veitilstand:
» Behov for forutsigbarhet — gjenkjenning og standarder pa veinettet
* Kritisk med overganger og uventede standardsprang (friksjon spesielt)

» VVeeret: Samspillet svikter......
« Utfordringer med tolkning veerprognoser og meteorologiske data
* Metodevalg - sarbart og krevende Forer/koretoy - ytelse
» Spesielle veerforhold — dimensjonering (og metode) M Veirafidmijoets -krav
 Kontrakter:

» Kontraktskrav faglges opp i varierende grad
» Malsettingen med mange krav synes uklare — egnet til sikkerhetsstyring? L e L
» Mangelfulle systemer for leering av feil og ugnskede hendelser

* Informasjon til trafikantene om driftsforhold
« Lite fgringer pa hva man kan forvente at trafikantene skal oppfatte selv
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Kommentarer fra flere aktorer i senere tid:
(NTP tiltaksplan diskusjon ++)

* Flere aktgrer skal na drifte veinettet -nye utfordringer
* Behov for standardisering?

» Kompliserte kontrakter — krav og presisjon kan forbedres
* Relevans ved kontraktskrav

» Oppfolging pa «riktige» punkter drepte

« Kompetanse er kritisk i alle ledd og hardt
 Fagutdanning?
 Organisering? Skadde

» Organisatoriske faktorer
» Holdninger og bevissthet hos bade byggherre og entreprengrer
* Inspeksjoner og oppfalging
* Frihetsgrad for utfgrende

l.l
- Statens
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Veien videre:

Drift og vedlikehold ma fa storre fokus i trafikksikkerhetsarbeidet

SHKSs erfaring er at det er betydelig mer a hente gjennom:
— Mer bruk av intern evaluering og organisatorisk laering!

— Leere mer av andre sektorer, seerlig luftfarten
» «Just culture» bgr introduseres i veisektoren

||dVLI'I;Ur1IIr:Ih_|U'I 11/2017 ROIf Me”um AVd dlr Ve|



?Just Culture”

> "A bygge en "Just Culture” er en fundamental forutsetning for et godt
forebyggende sikkerhetsarbeid innenfor luftfarten.”

» Just Culture:

"En kultur hvor frontlinjeaktarer eller andre ikke skal straffes for gjerninger,
utelatelser eller beslutninger som de tar og som er i samsvar med deres
erfaring og trening, men hvor grov uaktsomhet, bevist unnlatelse og
skadelig handling ikke er tolerert.”
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Takk for meg!
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